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Si ferma ancora Melfi: rivolta contro Stellantis che non garantisce le forniture alla fabbrica

Altro stop per la produzione a Melfi

GIANLUCA BALDINI
apagina9

Oral'indotto si ribella a Stellantis

11 colosso dell’auto non ha rinnovato I’appalto a una societa locale di minuteria che per tutta risposta

ha sospeso la fornitura bloccando la fabbrica. Pronti allo sciopero gli altri «picecoli» legati al sito del Sud

di GIANLUCA BALDINI

B E successo di

nuovo. Anche ie-

ri la produzione

della fabbrica di

Stellantis a Melfi

si & fermata. Alla
base dello stop ci sarebbe il
mancato rinnovo dell’appalto
del gruppo franco-italiano
conlasocieta Fdm/Las, socie-
tadilogistica che fornisce mi-
nuteria (piccoli pezzi neces-
sari al processo produttivo)
allo stabilimento lucano. In
pratica, senza l’appalto di
Stellantis i circa 100 lavorato-
ri che lavorano nell’indotto
dello stabilimento di Melfi
hanno incrociato le braccia.
«Per manecato rifornimento
dimateriali» I’attivita produt-
tiva nello stabilimento auto-
mobilistico Stellantis di Melfi
«sara sospesa dalle ore 14 alle
ore 22 di oggi (ieri per chi leg-
ge, ndr)», fa sapere 'Ugl me-
talmececanici della Basilicata.

Proprio per trovare una so-
luzione, spiega alla Verita il
segretario nazionale di Ugl
Metalmeccanici, Antonio
Spera, «ieri si é tenuto un in-
contro traisindacati, Confin-
dustriae Fdm/Lasmanonsié
arrivati a nulla. Tanto che an-
che oggila produzione a Melfi
restera ferma e gia si parla
per le prossime settimane di
uno sciopero per tutto I'in-
dotto di Melfi».

Il punto é che Stellantis,
nonostante i diversi stop alla
produzione di Melfi e la chiu-
sura eirallentamenti produt-
tivi di alcune fabbriche sul
territorio italiano, continua a
dettare condizioni per conti-
nuare a produrre in Italia
quando in Francia tutto que-
sto non sarebbe possibile.
Tutto questo, mentre negliul-
timi anni il colosso di Carlos
Tavares in Italia si ¢ mostrato
benlontanodal milione di au-
to prodotte ogni dodici mesi, i
numeri sperati dal ministro
delle imprese e del Made in
Italy Adolfo Urso. Ne 2023,

per intendereci, il gruppo ha
prodotto 751.384 veicoli, circa
il 25% in meno di quanto spe-
rato.

Eppure, non piu tardi del
dicembre scorso Stellantis si
era incontrata con il governo
all'internodeltavolo sviluppo
automotive per fissare i palet-
ti che avrebbero determinato
la futura produzione del
gruppo sul suolo italiano. Le
richieste apparivano gia mol-
to chiare. «Per raggiungere le
diverse ambizioni e sostene-
re il mercato automobilisti-
co», spiegava a fine dell’anno
scorso l'azienda, «sono pero
necessari specifici fattori abi-
litanti, come il rinvio o la ri-
mozione della normativa (Eu-
ro 7) che impedisce la conti-
nuazione della produzione di
modelli a prezzi accessibiliin
Italia, gli incentivi alla vendi-
tadiveicolielettricielaretedi
ricarica per sostenere i clien-
tieil miglioramento del costo
dell’energia per sostenere la
competitivita industriale di
Stellantis e dei fornitori ita-
liani». In parole povere: soldi
pubblici per non tagliare an-
cora la produzione.

Il problema e che a Parigi e
dintorni tutto questo non po-
trebbe succedere perché il
governo francese detiene il
7% delle azioni Stellantis con
diritto diveto sui piani strate-
gici. llrisultato, quindi é cheil
colosso guidato da Tavares
non potra mai chiudere stabi-
limenti in Francia ma lo fara
inItalia, fenomeno che sta av-
venendo, dato che non ¢isono
vincoli di sorta.

Ecco che, dunque, la pro-
duzione in Italia é sempre in
difficolta. Non solo a Melfi.
Basti pensare alla chiusura
della storica fabbrica di Gru-
gliasco nei pressi di Torino
che Sergio Marchionne aveva
immaginato come lo stabili-
mento adibitoapolo dellusso
che avrebbe dato i natali ai
modelli alto di gamma del
gruppo. Proprio con la fine di
questo storico impianto si so-

UGL NAZIONALE

no trovatiin grossadifficoltai
lavoratori della Lear che ave-
vano in Stellantis 'unico
committente. Che dire poi di
Mirafiori, sito produttivo che
ha chiusoil 2023 a 85.940 vet-
ture assemblate, il 9,3% in
meno rispetto al 2022. Non va
meglio a Cassino, dove la pro-
duzione é calatadell’11,3% nel
2023 a 48.800 veicoli assem-
blati. Per quanto riguarda il
polo dei veicoli commerciali
di Atessa la produzione nel
2023 ¢ aumentata dell'11,3%
rispetto a due anni fa, ma va
comunque registrato che an-
che in questo caso la produ-
zione & andata avanti a sin-
ghiozzo a causa del mancato
approvvigionamento di alcu-
ni elementi necessari per la
produzione.

Nel caso dello stabilimento
lucano di Melfi, in particola-
re, la produzione va a sin-
ghiozzodaannitradipenden-
tiin cassa integrazione e stop
alla produzione per difficolta
di approvvigionamento. Co-
me fa sapere Antonio Spera
«ormai per I'impianto di Mel-
fi & prassi comune avere al-
meno due giorni di stop a set-
timana da mesi per problemi
di approvvigionamento di
materie prime».

Con questi chiari di luna
non stupisce quindi che la
produzioneindustrialein Ita-
lianonstiagodendodigrande
salute. Come spiega I'Istat, a
novembre 2023 si stima che
I'indice destagionalizzato
della produzione industriale
sia calato dell'1,5% rispetto a
ottobre e del 3,1% in termini
tendenziali (al netto degli ef-
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fetti di calendario con 21 gior-
ni lavorativi come a novem-
bre 2022). Stesso andamento
negativo anche nel trimestre
settembre-novembre dove il
calo produttivo € stato dello
0,8%.

Nonostante, insomma, un
colosso come Stellantis (in
minoranza anche italiano)
continui a battere cassa conil
governo, la produzione e i li-
velli occupazionali continua-
no ad andare a rilento senza
trovare una reale soluzione
perilavoratori e per 'indotto
italiano. Una vera beffa quan-
do pensiamo agli operai d’ol-
tralpe che non ricevono lo
stesso trattamento.
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IL SALVATAGGIO

Sono arrivate 2 proposte
per la Marelli di Crevalcore

M Per la fabbrica Marelli di
Crevalcore sono arrivate
due proposte ufficialidiac-
quisizione da parte di Tec-
nomeccanica e di Niche Fu-
sina, inoltre c’¢ un terzo
soggetto internazionale in-
teressato che si era manife-
stato in passato e che non si
¢ ancora defilato. Entro fi-
ne gennaio si dovrebbe ar-
rivare a proposte vincolan-
ti, cosi da provare a rag-
giungere I'accordo definiti-
vo entro inizio marzo. Tec-
nomeccanica é un’impresa
italiana con circa 170 di-
pendenti che gia opera nel-
la filiera automotive e svol-
ge attivita di pressofusione
e di stampaggio a freddo,
producendosi da sé gli
stampi. L'acquisizione di
Crevalcore permetterebbe

FAMIGLIA AGNELLI | presidente di Stellantis John E
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una crescita delle attivita,
anche attraverso ulteriori
commesse con Marelli e il
mantenimento di qualche
produzione della plastica
per i pezzi di ricambio. Lo
stabilimento emiliano si
concentrerebbe sulla atti-
vita di presse dialto tonnel-
laggio. L’investimento pre-
visto é di circa 25 milioni e
verrebbero assorbiti 150
lavoratori almeno. Niche
Fusina ha oltre 500 dipen-
denti in Europa ed é parte
del gruppo Dada. E un pla-
yer dell’alluminio, che for-
nisce vari settori, dall’au-
tomotive alla nautica, dalla
ingegneria generale alla di-
fesa. L'investimento per la
conversione dello stabili-
mento dovrebbero essere
di circa 12-15 milioni.
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